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Premessa

In Italia anche il 2015 si e aperto con diverse citta italiane alle prese con alti liveN:dn e | | 6 ar i @
In particolare sono oltre23i capoluoghi che hanno registrat@ tt | 6i ni zi o dpaldil 6 ann
un superamento dellaglea massima giornaliera consentita ogni tre giorni e 14 in cui si € registrato

un superamento un giorno su due. Tra Qqueste
padana e alcune gmdircitta del centro sud, come Roma (12 giorni di superamento) e Napoli (11). A
guidare la classifica del 2015 ci sono Frosinone e Parma con 20 giorni di superamento del limite.
Un dat o i n l i nea con | 6anno i agipreatva al 20ddh c | u s
sulldbi nqui nament o atmosferico derivante dall e pc
di azotonelle nostre cittaDal monitoraggio fatto dalla campagna di Legambiente PiMtengo

d 6 o c el201dsono risultatben 33su 88capolwghi (il 37% di quelli monitorat) in cui almeno

una centralina dmonitoraggiourbara ha superato il limite di 35 giorni oltre la soglia massima
ammissibileper il PMy. Al primo posto Frosinone cohlO gioni di superamento, seguito da
Alessandria (85) @l terzo posto a pari merito Torino, Vicenza e Benevento (77). Per gli altri
inquinanti il bilancio e relativo al 2013, ultimo anno per cuiatospossibile regrire i dati a livello
nazionale. 8no 11 su63 (il 21%) le cittain cui sonostati superati ilimiti previsti per il PM5(26

nmy/m® come media annuale)situazionecritica anche per il biossido di azoto dove il 18% (15
capoluoghi) sono risultati fuori dal limite medio annualecisamentepiu critica la situazione

relativa alozono troposferico@s) in cui il 59% delle citta monitorate (50 su 8&) superato i 25

giorni previsti dalla legge.

L6ltalia rappresent a uamche adiecllolewopesbpratiudta peraquanto p i %
riguarda il PMo, il PM;se | 6 ozono, aiodatied e $ | 6 eRbppartansaulla @ualita
del | 6aoi ae@&tl¥do Edrapéal pétXpaemte. ill maostrcd il Paese con il piu alto

numer o di morti premat ur e doo eircat3el00 aittihed i | nbgauni nnoa
(dato relativo al 201) precede la Germania, la Francia e la Spagna. Per quanto riguarda le morti
premature dovute allgolveri sottili (PMys) , nel |l o stesso anno lconl t al i

circa 64.000 vittimedietro solo alla Germanidn generale a livello @apeo oltre il 90% della
popolazione residente nei centri urb@nesposta a valori di polveri sottili (PN e di Ozono

troposferico (@) superi or.i a quel i previ sti dall a no
atmosferico si trasformano di cggguenza in morfprematuree costi sanitari; secondo le ultime

stime dell 60Organizzazione Mondiale dell a San
atmosferico ha causato oltre 4@flla morti premature con costi ingentissimi per i vari sistemi

sani r i che oscillano tra i 330 e i 940 mili ar
conferma dell 6i mpatto sanitario arriva anche
riceeca s ul cancr o) di i nser ielel olabreisap,o0sea ziimnpea ratl

livelli di particolato atmosferico, come cancerogeno di gruppo 1.

Nonostante un miglioramento complessivo nei livelli di inquinamento registrato negli ultimi anni,

| 6esposi zione dei c i t dmagdrimane ancotaalthliel aapportoaeatiatt@a | t i
dal | 61QUPaRA tiiw del | A RapporonHdigioneldlb aiene analizzatanfatti
anchhe siposi zi o rziene dieittale areepnetpmolitaae agli inquinanti atmosférici i n
cui emergecon chiarezza commilioni di persone sono espostieconcentrazionmedie annualdi

PMio, PMps, NObed Gsuperiori, e di mol t o, ai val or i d

Mondiale della Sanitd; 6 a nsabbsh sui dati di concentrazione vidi nel 2013helle aree urbane

Ma |l 6 AR ADo&sieridid egambientie30/01/2015
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e metropolitane rispettd aumerodi cittadini presenti m quelle stesse aree mostracomeper |l

PMio la quasi totalitadelle cittd abbia registrato concentrazioni superiori a quelle indicate

d al | pidlistidtamenteda nord a sude di conseguenza la quasi totalita dellgpolazionesia
stataesposta a valoc he potrebbero portare nel tempo al
sanitario Per il PMps 161 nci de n z a e regisgag iprevalentementaenelle aree urédne

del | 6ar.dPerpagdiaama o riguarda | 0esposi zigpdalw dei
studio ISPRA si nota comgoco meno della meta delle citta di cui sono disponibili i, datn le

relative conseguenz@er i suoi cittadini, registrinaconcentrazionial di sopradei valori previsti

dal | @cOnM&lori piu critici nelle citta del nord)

Gli elevati livelli di inquinamento atmosferido Italias ono al |l a base di una p
a C aus & Cattdee dpplieaziofie della direti va 2008/ 50/ CE rel ativa
ambientel Superamento dei valori limite di RMin Italiad . Le violazioni riget

agglomerati suddivisi in 10 regioni italiane distribuite da nord a sud (Veneto, Lombardia, Toscana,
Marche, Lam, Puglia, Sicilia, Molise, Campania ed Umbria le Regioni interessate) egiorterse

Il 61 talia non r i adsumaicandanna cop amsegaentirsanai@nid dorae gia avvenuto
nel 2012. Léltalia infatti aelatwamsnteaisapergneritidist af
PMyo per il periodo 200007 in 55 diverse zone ed agglomerati italiani. Il dato piu scoraggiante e
preoccupante in merito alla nuova procedura di infrazione e che 13 delle 55 aree gia condannate
hanno continuato a supeeacostantemente i limiti per il PiManche nel periodo 206812 e si

ritrovano per questo di nuovo sotto indagine, insieme ad altre 6 nuove zone.

Stando agli ufimi dati pubblicati da Isprael 2012sono statiemessi in atmosfemltre 2 milioni di

tonndlate di monossido di carbonio (COY00mila tonnellate di composti organici noretanici

(definiti NMVOC) e Ossidi di Azoto (NQ), 181mila tonnellate di Ossidi di zolfo ($Ce 152mila
tonnellate di PM. | principald] s et t or ionecdhguestcnoaardinguinBnti i s C «
sono quello industriale (per gli ossidi di zolfo), i trasporti marittimi (per i NMV@G}radali (per

gli ossidi di azote benzengee quello del riscaldamento e produzione di calore (per il monossido di
carbonio e polveri gtli) . Preval entemente di or i goingunanti ndu s
quali metalli pesantidiossine,PCB elPA. Infine un particolare approfondimento nel dossier é
dedicato alle emissioni derivanti dal trasporto marittimo, un tema di cui si pacb ma rilevante

per guant o riguarda | a qualit?@ del |l 6ari a, S
commer ci al i e industriali. Secondo | e stime d
come gli ossidi di azoto e di zolfo nonché mblveri sottili provenienti da questo settore si
traduono in 50mila morti premature ogni anno ed in costi sanitari stimabili in 58 miliardi di euro.

Con | 6entrata in vigore di una nuova Direttiyv
Decreto | egi sl at i v,osi daviaZora cheerveni® Ag owovi carb@adtl meno
i mpattanti e sulla sostenibilit”™ e sui serviz

In cittala fonte principak di inquinamento atmosferio®il trasporto su stradalovei passi avanti
fatti sul 6 e f f det mogor o ha consentito di ottere risultati evidenti nel miglioramento

del l a qual i tl"d ed eelwad doveicall,in cvcolazibpne | 6i ncr ement o
segwe il riscaldamento domesticprevalentementeedr i vant e dal |l uso di l eg
particolarmente inqguinanti. come | 6oli o combus

La fonte del trasporto su strada (traffico, emissioni in atmosfera, usura di pneumatici, freérniatc)
le principali fati di inquinamento urbano, non solo atmosferico ma anche acustico, come
dimostrano i dati riportati nel dossiecondo | e stime riportate ne

Ma |l 6 AR ADo&sieridid egambientie30/01/2015
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Eur opea per Noisé iA mlrape 20i¥e , qfuas i I 20%l deUhiaompe
europea (oltre 125 milioni di persone) & sottoposta a livelli di inquinamento acustico considerati

i naccettabil i, per | o pi% derivant. dal traff
come dimostraanc he i n g u e \Atdiounapracedora ti inapienepeaificaavviata

nell dapril e del 2013 ed in fase di messa i n i
forniti sulla mappatura del territorio, dei piani di azione per la riduzione dell'inquinamento da
rumoree | 6i nadeguatezza dell a comunicazione ai ¢
I dat i contenut.i nel rapporto Ma | Gidivelli @i 2015
inquinamento e di esposizione dei cittadini agli inquinanti atmosferial rumoresiaro ancora

el evati e |la sfida per garantire una buona qu

Diversi sono i settori su cui occorre intervenire. Per ridurre le emissioni industriali occorreeavviar

la rapida approvazione dellauforizzaziondntegate Ambientali per gli impianti nuovi ed esistenti

e | 6applicazione dell e migliori Bisograpmidorglae di
dipendenza dai combustibili fossili maggiormente ingoihapuntando 8 fonti energetiche
rinnovabil. Investire ndh riqualificazione energetica degli edifici peirdurne i consumi e

miglioramel 6 ef f ilcGiesnazlaameent o ter mi co, garantendo cc
impianti di riscaldamentodomestici, che oggi rappresentato un impuda contributo k
pegiiorament o del | a q.$wdueastb & necessarib & sostituAonereethi impianti con

dispositivi efficienti e sistemi, quali il teleriscaldamento, che consentono di abbattere di molto le
emissioni di inquianti in atmosfea. Infine uno dei nodi principali rimane il trasporto a livello
urbano ed extra urbanBer quanto riguardih trasporto mercancora oggi oltre il 90% avviene su
gomma lungo le strade e le autostradeRdgese, mentre un maggiore trasporto su ferro tjaaiane

una migliore efficienza e minori emissioni inquinanti; investire sul trasporto ferroviario deve essere

la priorita anche per le migliaia di persone che ogni giorno si spostano verso i grandi centri urbani,
0ggi spesso obbl i gaa a cauaa dpun senvitie inafficidntd. dnfine occopre

ri pensare radical mente il modo di muover si ir
auto per abitanti (in alcune citta si superano le 70 auto ogni 100 abitanti) ed offre un servizio d
trasporto pubblico locale spesso inefficiente, continuando a imporre il mezzo privato come unica

valida alternativa per gt ar s i anche sulle piccole distan
restituisca inece ai cittadini la liberta di muoversi con i mepubbilici, i tram, le metropolitane e
soprattutto citta a misura di bitette e di pedongarantirebbe una migie qual it~ del | 6
vita delle persone

I nfine | 6i mpegno della nostra associ @achettoe s a
europeo sul | apregemtatd a finé 20l3&hé tisbhaavaidaessere cancellato dalle
priorita del parlamentana ¢ h e, grazie anche all 6agzomitahie <con

cittadini, & tornato al centro della discusgiotno strumento che, seppur migliorabile in alcuni
aspetti, come specificano le proposte riportate nel presente dossier, porteligblie europealla
riduzione di 58mila morti premature ed a benefici economici stimabili in 240 miliardi di euro
per anno.

Ma |l 6 AR ADo&sieridid egambientie30/01/2015



Pag.|7

APM ot 1| tengo doéocchio

Il particolato atmosferico € da molti anni orntansiderato tra glinquinant di maggior impatto

sulla salutedelle personeper via delle sudicapacitd® di esserdacilmenteinalao dalb appar at o
respiratorio gerle alte concentrazioni che si registrano specialmenémhbiente urbandsecondo

| 6Agenzia Internazionale per |l a Ricerca sul
(1 ARC) , | 6i nqui namento atmosferico perciadhe er og
concerne il particolato atmosferico o polveri sotélirisulta spesso associato ad una maggior
incidenza dekancro Le particellefini (denominate in seguito P e PM ) possono originarsi

oltre che per cause naturali, anche per cansepiche(comel s u r asfaitoedki pnéumaticie

delle pastiglie dei freni delle vettur@erla combustionadei motori e per quella deglimpianti di
riscaldamerd solo per citarne alcuje

I PM;p comprende tutte le particelle che hanno un diamegnaale o inferiore a 10 nman (1
millesimo di millimetro). Il Decreto Legislativo 15/2010 pone come limite per la concentrazione di
PMy il valore di 50 pg/m come media giornaliera da non superare per pit di 35 volte innm a
Legambiente ogni annmedante la campagna di monitoraggioP Mt i tengagstidldocchi
classificadei capoluoghi di citta in cui almeno una delle centralinganedi monitoraggioha
superato i 35 giorni previstlalla leggecon una concentrazione superiorBCapg/nt comemedia
giornaliera

Anche il 2015 si a p r ¢ prantipali@ittantsliang cha haxdne supeoato gigno g
diverse volte il valore massingiornalieroconsentitojntesocome media giornaliera per il RM
Prendendocome riferimento le centiiae peggiori nelle aree urbaredla data del 25 gennaio
Frosinone e Parnt@anno gia raggiunto i 20 giorni di superamer@eguono poi 12 citta che hanno
registrato tra i 15 e 19 giorni di superamentop{u di un giorno ogni duyeprevalentemente
concentat e nel | § a altedche dah@orvarcato la soglia dei 10 giorni di superamento
prima della fine del mese di gennaio.

Tabellal: PMpt i t e n g 02018 éaelassifltapvvisoriadei capoluoghi di provincia che hao
superatocon almeno una centralina urbama soglia limitegiornalieradi 5 0 € pef lepolveri sottili; il
DIgs 155/2010 prevede un numero massimo di 35 giorni/anno con concentrazioni superieriga/5on

Superamenti dal 1al 25
Capoluogo di provincia Centralina peggiore gennaio 2015
1| Frosinone Frosinone scalo 20
2| Parma Montebello 20
3| Venezia Via Beccaria 19
4| Padova Arcella 18
5| Treviso Via Lancieri di Novara 18
6| Vicenza Quartiere Italia 18
7| Terni Le Grazie 17
8| Asti Baussano 17
9| Monza via Machiavelli 16
10| Torino Rebaudengo 16

Ma |l 6 AR ADo&sieridid egambientie30/01/2015
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Superamenti dal 1al 25
Capoluogo di provincia Centralina peggiore gennaio 2015
11| Cremona via Fatebenefatelli 15
12| Lodi S. Alberto 15
13| Milano Pascal Citta Studi 15
14| ReggioEmilia Timavo 15
15| Ferrara Isonzo 14
16| Mantova Via Ariosto 14
17| Pavia Piazza Minerva 14
18| Rovigo Centro 14
19| Verona VR- Borgo Milano (TU) 13
20| Piacenza Giordanii Farnese 13
21| Ravenna Zalamella 13
22| Alessandria Volta 12
23| Brescia Villaggio Sereno 12
24| Roma Preneste 12
25| Benevento BN32 Via Floria 11
26| Napoli NAO09 Via Argine 11
27| Bologna Porta San Felice 11
28| Aosta Pepiniere 10
29| Lucca Michletto 10
30| Modena Giardini 10
31| Rimini Flaminia 10
32| Forli-Cesena Roma 10

Nel redigere questa classifica si & presa come riferimento la centralina peggimkache ha registrato il
maggior numero di superamefitio a questo momentpresente nella cittag partire dai dati disponibili sui

siti delle Regioni, delle Arpa e delle Provincie. E stato scelto questo criterio per il confronto tra le citta
perché le Regioni scelgono modalita diverse nella comunicazione dei dati e nel conteggio dei superamenti.
La centralina peggiore sicuramente non é indicativa della qualita media dell'aria di tutto il perimetro
urbano, ma riporta la situazione piu critica di cui gli amministratori locali e gli abitanti devono essere a
conoscenza e di cui devono tenere conto.

Nel 2014 sono statmonitorat 88 capoluoghidi provincia raccogliendo i dati dai siti delle Arpa

delle Regioni o delle Province laddove disponibili (pr tutti i capoluoghi della Calabria, della

Sicilia ad eccezione di Catania e Palermo e perle citt detf ui | a, Chinfatinoné d | n
stato possibile risalire ai dati aggiornati a fine 2013egli 8 capoluoghimonitorati quelli che
hannoregistrato superamenti del limite almeno una delle centraline urbasmno stati 3, il 37%.

Il dato mostraun mglioramento rispetto allo scorso anno, quandalla stessa classifica di
Legambiente,i capoluoghisopra il limite erano stati il 47% (43 su 91 monitorati)questo
miglioramento e da attribuire con tutta probabilita &léesorevold condizioni climdiche (ovvero al
fatto che | 6anno appena concluso ha registrat
2013 verificatesi né &nto appena concluso e npartroppg ale azioni concretenesse in campo

dalle varie amministrazioni comunali

Ma |l 6 AR ADo&sieridid egambientie30/01/2015
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Tabella2: PMypt i t e n g 02014 ta classifica dei capoluoghi di provincia che hanno superaio
almeno una centralina urbanka soglia limite di polveri sottili in un anno; il DIgs 155/2010 prevede un
numero massimodi3%i or ni / anno con concehtrazioni superior.i

e Capoluogo di Proyincia su(;igrg]rinii ntd n° Capoluogo di Proyincia su?)igrg]rincgntc

(centralina peggiore) 2014 (centralina peggiore) 2014

1 |Frosinone (Scalo) 110 1g| Padova (Arcella) 56

2 |Alessandria (D'Annunzio) 86 19| Bergamo (Via Garibaldi) 56

3 |Vicenza (Quartiere Italia) 77 og| Terni (Le Grazie) 55

4 | Torino (Grassi) 77 21 |Monza (Via Machiavelli) 55

5 |Benevento (Ospedale Civili Riuni{ 77 22| Rimini (Flaminia) 52

g |Lodi (S. Alberto) 71 23| Reggio Emilia (Timavo) 50

7 | Cremona (Fatebenefratelli) 71 24| Brescia (Villaggio Sereno) |50

g |Avellino (Ospedale Moscati) 69 o5 | Rovigo (Centro) a7

g |Milano (Pascal Citta Studi) 68 2| Caserta (Scuola De Amicis)| 45

10| Venezia (Via Beccaria) 66 27| Pescaa (Viale Bovio) 43

11 | Asti (Baussano) 66 og| Roma (Tiburtina) 43

12| Palermo (Di Blasi) 65 og| Verona (Borgo Milano) 43

13| Pavia (Piazza Minerva) 64 30| Napoli (Policlinico) 40

14| Parma (Montebello) 61 31| PiacenzaGiordantFarnesg |38

15| Mantova (Via Arbsto) 59 32| Cagliari (CENCAL) 36

16| Treviso (Via Lancieri di Novara) |58 33| Modena (Giardini) 36

17| Siracusa (Viale Teracati) 57

Fonte: elaborazione Legambiente su dati Arpa o Regioni

NB: Nel redigere questa classifica si € presa come riferimentetdralina peggiore (ovvero che

ha registrato il maggi or numer o di super ament
dai dati disponibili sui siti delle Regioni, delle Arpa e delle Provincie. E stato scelto questo criterio
per il confronto ta le citta perché le Regioni scelgono modalita diverse nella comunicazione dei
dati e nel conteggio dei superamenti. La centralina peggiore sicuramente non e indicativa della
gualita media dell'aria di tutto il perimetro urbano, ma riporta la situazione gritica di cui gli
amministratori locali e gli abitanti devono essere a conoscenza e di cui devono tenere conto.

Ma |l 6 AR ADo&sieridid egambientie30/01/2015
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La classificaracchiudepraticamente tutte le maggiori citta italiane, includendo citta del nord, del
centro, del sud e delle isolestenoniando ancorana volta come quello del Plsia un problema
diffuso sututta la penisola.

Guida questa specialelassificaFrosinonecon 110 giorni di superamento del limitgaccata al
secondo posto Alessandri@6f, seguita daBeneventp Vicenzae Torino con 77 giornilLodi e
Cremona (71)Avellino (69), Milano (68),Venezia e Asti (66) compaiono nella classifica dei
capoluoghi fuorileggeanchealtre grandicitta comePalermo (65),Roma (43), Napoli (40) e
Cagliari (36).

E Gnteressante notar@ndie di quaneé voltei superamenti sono oltre la soglia consentita dei 35
giorni all 6 a:nnfath Frosinone supera il limite dre volte, Alessandria di due volte e mezza,
Benevento Vicenza Torino Lod@ Cremona sono oltré doppio dei giorni consentiti entre
Avellino, Milano, Venezia e Asti non lo doppiano per poco.

Dal monitoraggiadelle centraline peggiori diogniciti =~ p o i riusciti aa f ar
livello urbano eegionalesul problema dei superamedtiPM,, dalla quale € emsa una situazione
di inquinamentaliffusae preoccupante
1 in Veneto il 92% delle centralinerbanemonitorate hanno superato il limite dei 35 giorni
consentitj solo a Belluno non ci sono stati superamenti
1 in Lombardia il 8% delle centralin@irbanehasuperato il limitee tutte le centraline urbane
presenti a Milano, Brescia, Lodi, Mantova, Monza e Pavia hanno superato il limite dei 35
giorni; Como, Lecco, Sondrio e Varese non hanno registrato superamenti
1 in Piemonte i150% delle centraline ha superaib limite; particolarmentedifficile la
situazione adAlessandria e Torinehe presentano tutte le centraline ampiametitre il
limite.
1 in Campanial 44% delle centraline urbarefuori dai limiti, conBenevento e Avellinan
cui tutte le centralineannosuperata 35 giorni.
1 nellLazio edin Emilia Romagnache hannaispettivamente iB3% e 30% di centralineltre
i limiti di legge

Ma |l 6 AR ADo&sieridid egambientie30/01/2015
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PM2sg
Nella tabella3 sono invece riportati i datiiguardanti il particolato fine RM,s). A livello
normativg con! 6 entrata i n vigore del D. Lgs. 155/ 2(

2008/50/E, eranostati fissati dei limiti di anno in anno sempre piu stringenticanti unamedia

annuale da non superaoheponeva comealoreu | t i mo 3 2rBratdngifone dd 1 gennaio

2015 Per i | 2013 (1l 6ultimo anno di cui vigepadls si bi
margine di tolleranza stabilito i86 ¢ g # come media annuale da non superare e nella nostra
classificaabbiamo adottato questo valore come riferimento.

Dei 75 capoluoghi monitorati (non e stato possibile ricavare i dati annuali per tutte le regioni) sono
11 quelli risultati avere avuto nel 2013, una media annuale supetivedore limite di26 & g 7. 8i

nota subito coméutte le centraline che hanngalori pit elevatis i t r o v a ndella Rianlird 6 a e r
Padana, con Bresc(¥illaggio Sereno)Milano (Pascalle Monza(Machiavelli) prime in classifica

con una media pad31¢ g 7, seguite daTorino (Lingpt t 0) con una?® Gnemdriaa di
(Fatebenefratelli)Mantova( Sa nt 6 A BadavgMandria)jcon2 8 &% gHiudono laclassifica

Venezia (Malcontenta) ¥icenza(Quartiere ltalia) co27 ¢ g £ saguite da Alessandria (Volta) e

Lodi (S. Alberto)con 28 e€g/ m

Tabella 3 PM ;5. Massimo alore medio annuo registrato nelle centraline urbane delle citta italiane
dati 2013. (imite di legge: valore obiettivo di B¢ g £ come media annuale (DIgs 155/201)0)

n° | Citta (centralina) Zr?:]%rg (nzwgggo n° | Citta (centralina) Xﬁlr?t:ﬁ ?Zlgciig)
1 | Brescia- Villaggio Sereno 31 16| Bergamad Meucci 23
2 | Milano-Pascal 31 17| Temi- Le Grazie 23
3 |Monzai Machiavelli 31 1g| Treviso- Via Lancieri 23
4 | Torino T Lingotto 29 19| Vercelli * 23
5 | Cremona- Fatebenefratelli 28 20| Cagliariit CAGCRE 22
6 |Mantova - Sant’/Agnese 28 21| Piacenza 22
7 | Padovai Mandria 28 22| Salerno * 22
g | Veneziai Malcontenta 27 23| Varese Copelli 22
g | Vicenza- Quartiere Italia 27 24| Comoi Centro 21
10 | Alessandriai Volta 26 25| Modena 21
11 | Lodi - S.Alberto 26 26| Reggio Emilia 21
12 | Rovigoi Centro 25 27|Verona * 21
13 | Frosinone viale Mazzini** 24 28| Bologna 20
14 | Napoli 24 29| Pratoi Roma 20
15 | Ravenna 24 30| Roma 20
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n° | Citta (centralina) Zgﬁg (rg(e)giso n° | Citta (centralina) Xﬁlr?l;g ?Z]g(ii:?)
31 | Benevento 19 54| Pesarc Via Scarpellini 15
32 | Ferrara 19 55| Rieti - Viale Marconi** 15
33 | Firenze- Gramsci 19 56| Taranto- Via Macchiavelli** 15
34 | Novara * 19 57| Trieste- Piazza Liberta 15
35 | Parma 19 58| Biella 14
36 | Sondrio- Paribdli 19 59| La Spezia * 14
37 | Forli - Parco Resistenza 18 60| Oristano- CENOR1 14
38 | Pescara 18 61| Palermoi Castelnuovd™ 14
39 | Rimini 18 62| Savona Via Zunini** 14
40 | Avellino - Ospedale Moscat 17 63| Anconai Cittadella 13
41 |Cesena 17 64| L'Aquila ** 13
42 | Ragusa™* 17 65| Livorno - Carducci 13
43 | Belluno- Citta 16 66| Perugia Fontivegg 13
44 | Latina * 16 67| Ascoli Piceno- Monticelli 12
45 | Pisa- Passi 16 68| Brindisi ** 12
46 | Pordenoné& Marconi** 16 69| Verbania** 12
47 | Trento* 16 70| Grosseto Urss 11
48 | Udine- Via Cairoli 16 71| Lecce 11
49 | Aosta- Piazza Plouves 15 72| Siena- Poggibonsi 11
50 | Bolzano * 15 73| Viterbo * 11
51| Cuneoi Alpini ** 15 74| Genova * 9
52 | Gorizia- Viale Duca D'Aostzg 15 75| Sassart CENS16 8
53 | Lecco- Sora 15

Fonte: elaborazione Legambiente su dati Arpa Regioni

NB: Nel redigere questa classifica si & presa come riferimene possibilela centralina peggiore (ovvero

che haregistratd a medi a pegagi or)presentelellacitar aspartirel dail dati diapombii

sui siti delle Regioni, delle Arpa e delle Provincie. La centralina peggiore sicuramente non € indicativa della
qualita media dell'aria di tutto il perimetro urbano, ma riporta la situazione piu critica di cui gli
amministratori locali e gli abitanti devono essere a conoscenza e di cui devono tenere conto.

*Dato | SPRA AX Rapporto Aree Urbane edizione 2014
* ok Dat o fornito direttamente d acompil@® peu 1l ieppontee | | 6 at
fiEcosistema Urbanddi Legambiente
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Va evidenziato comd walore limite di legged i 2 5° previgth dalla normativa europea sia
ampiamente superiera quantopr evi st o Il nvece dal | e raccoma
mondiale della Sanita che, consideratd®M,s come il particolato atmosferico maggiormente
rischioso per ,|l & isasladtae ledsigh ummoual e da non

come nel corso dei presni anni questo valore dovra essere il valore di riferimento anche da un
punto divista normativce le amministrazioni locali dovranno fare un notevole sforzo per giungere

al traguardadi tale nuovo obiettivo.

La situazione che stiamo registrandei centri urbaniin Italia nel corso di questi anni di
monitoraggio non lasciaspazd nt er pr et azi oni: se prendessi mo
riferimento, la classifica dei capoluoghi italiani vedrebbe tutte le citta ad eccezi@asgdirie
Genovasopra il valore ritenuto di sicurezza per la salute dei cittadini. Dato che manfemari

rapporti stilati dalla Comunita Europea r i pr e s i anche da | AmBentene | |
Urbano(2014) incuivi ene dett o c ra ik20G@edl 2Qle fino al®e dedli

abitanti delle citta & stato esposdoconcentraziondi particolato fine superiori ai livelli delle linee

gui da del | 6 OMS

Biossicb di Azoto (NQ)

[l bi ossi do,) edud gas darritamte geNIl@pparato respiratorio e per gli occhi che puo
causare diversi problemi respirato 6 sottoprodotd di qualsiasi processo di combustione
avvenuto in presenza di ossiggaalla legna che brucia nel camino alla combustione che avviene
nei motoria scoppidino allecombustioni dellgrandi centrali termoeliiche).

| limiti stabiliti nel D.Lgs. 155 del @10 prevedono per il biossido di azotoautorcentrazione

media annua massima 40 pg/m® ed unvalore medio orariali 200 pgm® che non deve essere
superatoper pi Y% di 18 giorni all anno: i dat i roi
Ubano XXI1 o6 di Legambient e, presentato nell 6ottt
gli 82 capoluoghi di provinci@he hannaisposto al questionari®i quest il 18% (15 capoluoghi)

sono risultatfuori dal limite medioannuo.Da una prima arigi emergeche ad essere fuorilegge

sono nolti dei grandi centri urbani italiarson Roma citta dal valore pitl elevato (54 ugjreeguita

da Torino (52,3 pg/f) Milano (51,7 pg/m), Trieste (50,5 pg/M), Messina (47,1 pg/fh e Palermo

(45,4 pg/mi). Seguon poi Genova, Novara, Monza e Brescia con valori intorno ai 43 Jug/m
chiudono | a cl assi f i c aTrahte, Bérgama; Firenze'e P&dava, ituiteltraig g e
40eid2pg/mMLoéuni ca gr ande *é&Napdl, consrovalarai ai37,3ugdm®>.O g/ m
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Tabella 4 NO,: media dei valori medi annuali registrati dalle centraline presenti sul territorio
comunale (limite di legge (Dlgs 155/2010: 40 uglmome media annuale)

n° Citta Media n° | Cittd Media n° Citta Media
(ug/nt) (ng/m’) (ng/m’)
1 |Roma 54 29 | Cremona 36 57 |La Spezia 29
2 |Torino 52,3 30 | Vercelli 36 58 |Ravenna 28,3
3 | Milano 51,7 31 |Catania 35,1 59 |Cuneo 28
4 |Trieste 50,5 32 | Frosinone 34,5 60 |Pisa 28
5 |Messina 47,1 33 | Pordenoe 34,5 61 |Alessandria 27,5
6 |Palermo 454 34 |Livorno 34 62 | Verbania 27
7 | Como 44 35 |Savona 34 63 | Pesaro 26,3
8 |Genova 43,6 36 | Treviso 34 64 |Mantova 25,8
9 |Novara 43,5 37 |Siracusa 33,7 65 |Bari 25
10 | Monza 43 38 |[Biella 33,5 66 | Pistoia 25
11 |Brescia 42,8 39 |Parma 33,5 67 |Lecce 24,5
12 |Trento 42,5 40 |Pavia 33,5 68 |Rieti 24
13 |Bergamo 425 41 |Udine 33,5 69 |Belluno 23
14 | Firenze 41,8 42 | Gorizia 33 70 |L'Aquila 23
15 |Padova 40,5 43 |Lodi 33 71 |Perugia 22,5
16 |Bologna 39,5 44 | Rovigo 33 72 | Terni 22
17 |Lecco 39,5 45 | Varese 33 73 |Forli 21,5
18 |Benevento 39,4 46 | Verona 32 74 |Ancona 21
19 |Arezzo 39 47 |Asti 31,8 75 | Campobasso| 20,5
20 Latina 39 48 Rimini 31,5 76 Grosseto 20
21 |Fermara 37,5 49 | Cagliari 30,8 77 | Sassari 19,5
2o | Napoli 37,3 50 |Reggio Emilia 30,5 7g | Nuoro 18
23 Teramo 37 51 Caltanissetta 30 79 Brindisi 16,2
24 Modena 36,5 52 Lucca 30 30 Ragusa 13
o5 | Piacenza 36,5 53 |Prato 30 g1 | Oristano 12,5
o6 | Venezia 36,5 54 |Siena 30 g2 | Trapani 11
27 Bolzano 36,3 55 Sondrio 29,5
og | Vicenza 36,3 5g |Aosta 29

Fonte: Legambiente, rapporto Ecosistema Urbd (Comuni,Dati 2013)
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Ozono Troposferico ()

L 6 Oz wopasfericoé un gas fort@ente ossidante e tossico se inalato in grandi quantita, irrita le

vie aeree, gli occhi e puo portare a diverse patologie ceedporatorie, particolarmente sensibili a
guesto inquinante sono quindi anzi amie,sond amb i
anchoéesslidoezloenvoat i , i nf atti | 6i nquinante at mos
vegetazione perché ha effetti tossici sulle cellule, ostacola la fotosintesi e quindi la crescita e la
vitalita delle piante. Sono state dimostrate gerdi raccolti nelle colture agricole fino al 15% a
causa del solo ozono, e di conseguenza danni anche al patrimonio forestale.

| limiti previsti dalla normativa (D.Lgs. 155del 2010) per le emissioni di ozono troposferigo (O
consentono un massimo di 2%mi di superamento della soglia giornaliera pari a 120 fig/m
mediata su otto ore consecutive. Un quadro della situazione lo forniscono ancora una volta i dati
raccolti da Legambiente per Ecosistema Urbano (XXI ediziareo 2014, da2013).1l dato su
superamentinostrauna situazioneritica nelle nostre cittason il 59% ad aversuperato il limite 1

sule 86 di cui sono disponibili i dgti

La situazione peggiorsei € registratea Lecco(83 giorni di superamento), valore ben tre volte
superiore Bknumero di giorniconsentitj seguita daJdine (76) e Bergamo(75); criticita rilevate a
Pavia(72), Modena(70), Mantova(67), Verona(66), Brescia, Piacenza\éarese(65), Bologna
(64), Reggio Emiliae Vicenza(62) chehanno superato il limite di due ® e mezzaMonza(61),
Parma, Treviso €remona(60), Torino (58), Lodi (55), Brindisi (53) e Catanzaro (51) hanno
doppiato il limite dei giorni previstiLa maggior parte dei superamenti soedie regioni deNord-
Est e n e In&, dmarnena mamcandasi al Sud Brindisi e Catanzarocome visto
precedentemente ma anchieaBusa (48)Potenza44) e Matera(39). Ampiamente sopra il limite
dei 25 superamenti siovano anchée citta toscane comkivorno (35), Firenze (31¢ Grosseto
(29).
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Tabella 5 Ozono: media del n° di giorni di superamento della media mobile sulle 8 ore di 120 ug/m
registrato da tutte le centraline presenti sul territorio comunale (limite massimo consentito 25 giorni di
superamento/anno). Fontel egambiente, Ecosistema Urbano (Comuni, dati 2013)

n°_|Cita suporamenq |1 | Ctt2 Somid o o |oomd ]
1 |Lecco 83 og | Ravenna 46 55 | Arezzo 17
o | Udine 76 29 | Genova 46 56 | 1rapani 17
3 | Bergamo 75 30 | Biella 45 57 |Aosta 17
4 |Pavia 72 31 | Teramo 45 5g | Trieste 16
5 |Modena 70 32 | Gorizia 45 59 | Napoli 16
6 |Mantova 67 33 |Como 44 60 | Terni 14
7 | Verona 66 34 | Padova 44 61 |Sassari 13
g |Brescia 65 35 | Potenza 44 62 | Ancona 12
9 |Piacenza 65 3¢ | Ferrara 43 63 |La Spezia 10
10 | Varese 65 37 | Alessandria 40 64 |Catania 9
11 | Bologna 64 3g | Belluno 39 65 | Verbania 9
12 |Reggio Emilia 62 39 | Matera 39 66 |Rieti 8
13 |Vicenza 62 40 | Sondrio 37 67 |Bari 6
14 |Monza 61 41 | Rovigo 36 sg |Latina 6
15 |[Parma 60 42 | Bolzano 35 69 | Ragusa 6
16 | Treviso 60 43 | Livorno 35 2o | Cagdliari 4
17 |Cremona 60 44 | Venezia 35 21 | Perugia 2
18 | Torino 58 45 | Pisa 32 2o |L'Aquila 2
19 |Lodi 55 46 | Firenze 31 73 | Oristano 2
oo | Brindisi 53 47 |Novara 31 24 |Messina 1
21 | Catanzaro 51 48 | Pordenone 30 25 | Rimini 1
2o | Cuneo 50 49 | Grosseto 29 76 | Asti 0
o3 |Lucca 50 50 | Forli 28 27 | Avellino 0
o4 | Trento 50 51 | Frosinone 28 +g | Benevento 0
o5 | Siracusa 48 52 | Savona 22 -9 | Caltanissetta 0
26 | Vercelli 47 53 | Pesaro 21 go | Campobassq 0
27 |Milano 46 54 | Roma 18 g1 |Lecce 0
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® e Giorni di ® S Giorni di ® B Giorni di

i Citta superamentd L Citta superament i Citta superament
g2 |Macerata 0 g4 | Palermo 0 ge | Taranto 0

g3 | Nuoro 0 g5 | Salerno 0

Fonte: Legambiente, rapporto Ecosistema Urbaid (Comuni,Dati 2013)

Le fonti di emissione

Ldnventario nazionaleelle emissioni in atmosferayuratod a | | drdceogliei dati annualisulle
emissioniprodottesu scalanazionaledai diversi tipi di settore d et er mi diaiasdud dip p or t
essi per ogntipologia diinquinante la suddivisione e la definizione di ciascun settore sdgue
nomerclaturainternazionaleSNAP 97 Gelected Nomenclature for sources of Air Pollution)

lcontri but. pri ntcoi pdad lil GaalrliGai ndyeuni nmer@meainantidab pr at
settore industriale, energetico, dai trasporti stradali e dal resoaidto domesticoQuando ci
concentriamo sui cosiddetti microinquinanti (quali metalli pesanti o sostanze pericolose tipo
diossine, IPA o PCBIl contributo industriale diventanvece prevalente La situazione cambia
guando scendiamo a livello urbandove le fonti principali ad eccezione di citta che ospitano
importanti attivita industriali (prima fra tutte Tarantoliventano i trasporti stradali e |l
riscaldamento domestcquest 6ul ti mo assume una rilevanza r
| 6ouwdslla legna o dai combustibili fossili pit inquinanti come olio combustibgasmlio, mentre

riduce di molto il suo impatto quando viene utilizzato il gas naturale.

Approfondimento sul riscaldamento domestico

Per meglio esplicitare quanto deftsi r i por t ano i dat i d erélativiveai ni s t
coefficienti di emissiondd riscaldamento domestico Gr upp o d i | avoro per |
mi sure per l a riduzione dell 0inqgui nameRet|o at

guantoriguarda il PMy si passa da 800 g/GJ prodotto per i camini aperti o le stufe tradizionali a

legna,riducendosi a 76 g/GJ per le stufe automatiche a pellets o cippato fino ad azzerarsi|per gli
impianti alimentati a metano che presentano un fattore disame del particolato di soli 0,2 g/GJ
prodotti. Utilizzando il meglio delle tecnologie disponibili € possibile ridurre le emissioni a fattori
che vanno dai 30 g/GJ per le stufe e i cantirelegnaai 14 g/GJ se alimentati a pelléfantaggi
ancora miglori si possono averanfine con la distribuzione da diffusione di impianti d
teleriscal dament o, che p e r emergetica rde singoli impiang | i or
condominialj ancora oggi molto diffusie al tempo stesso abbattere le emissiottiagerso
impianti centralizzati e controllatisf veda il apportodi Legambiente e Airéll teleriscaldamentq
in Italiad dicembre 2014).
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Approfondimento sui trasporti stradali

Anche sui trasporti stradalie sul traffico urbano in particolared opportuno aggiungere alcun

riflessioni. Da una partél miglioramento dei motori e le direttive Bapee che si sono succedl

hanno consentito didurre i fattori di emissione riguardo alcuni inquinanti, come il RMche é
passato nei veicoli a benzina dai 8Wy/km dei veicoli preuro a 1 mg/km dei veicoli euro 4, o

D

te

in

quelli diesel che emettevano 213 mg/km prima delle direttive EURO e sono arrivati con gli euro4 a
37 mg/ km. Associando quest o i wieoti dieseh £ ldidgrossga r e me
cilindrata hanno avuto negli ultimi ani | e | mmatri col azi oni ddoe s e |

hanno sempre superato quelle a benzisa)evince come il miglioramento delle performance

dei

motori non sempre ha portato anche ai risultati attesi in termini idilioramento della qualita
del | 6ari a. C, invlee) ahe guiestizaton rfigiardanailr funzionamento @ motore a
certi standard di temperatare di regimegche difficilmente si raggiungono muovendosi nel tcaff
cittadino e quindi spesso naispondoro alle emissioni reali dei veicoli che possono ess
superiori. Parlando di emissioni da traffico non si pundine trasaurare il fattore di emissiong
derivante dala circolazione dei veicol{usura pneumatici, freni, asfalto, etcghe rappresnta a
livello nazionale il 28% delle emissiodei trasporti su strada (datMi ni s t amb@&ntel &
aumento negli ultimi anpia causa di un numero sempre maggiore di veicoli in circolazi
L6l talia <con 792, 5 vdetiene mfhtii, a tvglla ieuroded iD @ssoadp
motorizzazione maggiore. Ultimo fattore mdrascurabile e il PM secondario, compos
prevalentemente da particolato di dimensioni inferiori rispetto alf*® che rappresenta an
percentuale importante del particolafwesenten el | 6ar i a, s e preeadel Paese
quale quella padanalra i precursori principali del PM secondario ci sono gbsidi di azoto, sl
cui il trasporto stradale rappresenta la fonte principale (con il 48% del totale, tale. I8) cui
emi ssi oni non sono state abbattute dall/l
documento dell 6Agenzia europea per | 6ambi
luglio 2012 Infine ci sono diversi studi che dimostrano come le ®ams del traffico siang
potenzialmente piu dannose alla salute rispetto alle altre fonti di emissione.

ere

Per avere un quadro puntuale sulle emissioni a livello nazioedlke tabella6 sono riportati gli
ultimi dati validati per le emissioni di acroinqunanti, relativial 2012ed espressi in tonnellate:
per quanto riguarda gli ossidi di zolfo (Al principale settore di emissione quello
industrialeche contribuisceon il 75% dele emissionitotali; seguona trasporti marittimi
(con circa il 15%ed il settore deftiscaldament@ produzione di calore col 4 %0 In totale
nel 2012sono stati emessircal81mila tonnellate di ossidi di zolfo.

per quanto concerne i composti organici volatili non metanici (NMVOC) la percentuale di
emissione maggioreie48,10%6 dovuta a emissioni di particolari lavorazioni industriali che
prevedono | 6utilizzo di vernici e sol
strada col19,326 seguito dal riscaldamento 13,29%). In totale sono statemessi in
atmosfea nel 2012 poco piu di 900milatonnellate di composti organici volatili non
metanici.

gli ossidi di azoto (N§), la cui quantitéemessan atmosfera nel 2012 stata dicirca
876milatonnellate, vedono il trasporto su strada come principale fonte diiengssol
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48,02%; seguono con percentuali simili ed intorno al 20% le industrie e gli altri trasporti. Il
riscaldamento incide invece cdr9,16%.

- per il monossido di carbonio (CQ)riscaldamento edl trasporto su stradgonotra le
principal fonti di emissionerfspettivamente con 89,74% ed il 32,04%; segual comparto
della produzionendustrialecon il 16,4%6. Il CO prodotta nel 2 é stata di circ&,1
milioni di tonnellate.

- il particolato PMy ha invece nel settore del riscaldamento e delhi @i calore il massimo
contribuente 41,32%), seguiti con percentuali similia loro dal settorelel | 6 i ndei st r i
trasportiecel | 6agri col tur a 848%n, 16/52%seplx8®4. Davsattolieeare e 1 |
che negli ambienti urbani la fonte prinalp di polveri sottili € comunque il traffico
veicolare; nel 202 sono stati generati circd2 mila tonnellate di polveri sottili.

- il 44,9%% delle emissioni di benzene derivand tlasporto su strada, mentre la quota

restantee ripartitatra i vari comgrti industriali (39,8%0) ed altre forme di trasporto
(15,73%). La quantita totale di beeme emessa in atmosfera nel 281d 5206tonnellate.

Tabella 6 Emissioni in atmosfera di macraeinquinanti divisi per macro-settori (Tonnellate)

Settore SO NMVOC NOx CcO PMqg Benzene
industria 136.071,38 | 65.856,75 165.467,54 | 349.143,26 | 28.184,33 945,90
(75,026) (7,26%) (18,88%) (16,49%) (18,43%) (18,1M0)
R;gﬁf;g"nee”;? ©| 798889 | 12063289 | 80.303,69 | 841.756,67 | 63.18331 0,00
calore (4,40%) (13,29%) (9,16%) (39,74%) (41,326) (0%)
Trasporto su 393,04 175.265,85 | 420.679,05 | 678.653,17 | 25.267,18 2.339,24
strada (0,22%) (19,31%) (48,01%) (32,040) (16,526) (44,9%%)
Altri trasport 28.168,49 55.576,40 172.610,16 | 179.202,98 | 13.187,45 792,87
P (15,53% (6,126) (19,70%) (8,46%) (8,62%) (15,23%)
Altro 4.796,91 436.606,73 4.319,11 49.894,08 3.482,01 1.127,61
(2,64%) (48,12%0) (0,49%) (2,36%) (2,28%) (21,66%)
Agricoltura e 3.985,28 53.553,32 32.885,61 19.24644 19.60244 0,00
foreste* (2,20%) (5,90%) (3,7%%) (0,91%) (12,82%0) (0%)
Totale 181.404 907.492 876.265 3.449.341 200.676 5.206

Fonte: elaborazione Legambiente su dati ISRRAventario nazioale emissioni in atmosfera 2012

Per quanto riguarda i microinquinanticomposti dai metallpesanti, gli idrocarburi policiclici

~

aromatici, le diossine e PCB - il contributo delle emissioni industriali € senza dubbio il piu
incisivo e determinante; infatti per tutte le 5 tipologie di metalli per cui & necessario eseguire dei
controlli (Arsenc o , Cadmi o, Cr omo, Ni chel e Piombo), r
per il 75% del totale delle emissioni nazionali.
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Piu in dettaglio si nota come:

- la quantitadi Arsenico emessa dal settore industriale corrisponde,&5%@8delle emissioni
totali, seguita se cosi si puo dire, dal settore del riscaldamento e produzione di calore che
incide perop r  19%(fer ub ttale di oltremila chilogrammi di arsenico emessi).

- per i Cadmi o invece | 0i62,880dd totaladi sbhstahzia 6 i
emessa, seguita dal settore del riscaldamemma@uzione di energia con il 30%6ed |l
trasporto su strada con il5,35% (per un totale di 6cbfldemessi in atmosfera).

A

- per il Gomo (oltre 4@nila chili prodotti nel 202) | 6 i ndugti biua sceRdper I
seguita dhtrasporto su strada c8l74%e dal riscaldamento e produziodiecalore con il
7,71%

- per quanto riguarda il Nichel guantita emessaifca 33.900 chilogrammi) e per il 74,50
del totale derivante dalle lavorazionidimstriali, a cui seguono come contributi i tragpo
(quello su strada per il 2,78equello navale peit 14,72%) ed il riscaldamento col 7 %9

- il Piombo invece registra la quantita maggiore di chilogrammi emessi (68mil2 chili), e
vede il settorandustriale incidere per i¥0,90%, seguito dal settore del riscaldamento e
produzione di calore con iB40% e daltrasporto su strada per il 4%2

nd

Gli altri microinquinanti da monitorare per legge sono gli idrocarburi policiclici aromatici (IPA), le
diossine e il EB (policlorobifenile); per gli IPA la quantitd emessa nel 2@immonta a circa
63mila Kg, ed il settre industriale incide per il 30,28 Le diossine invece emessello stesso

anno sono state 2@&hilogrammi di cui 152,646 derivanti dak attivita industriali, mentre PCB
emesso in atmosfera d % daPsétiore ikdystrialp.r oveni ent e

Tabella 7 Emissioni in atmosfera di micrainquinanti divisi per macro-settori (Kg)

Settore Arsenico | Cadmio Cromo Nichel Piombo IPA Diossine PCB
ndustria 43.918.57| 4.150,85 | 40.665,20| 25.258,16| 183.121,9| 19.240,89| 139.76 | 194.47
(98,45%) | (62,38%) | (81,95%) | (74,51%) | (70,90%) | (30,43%) | (52,64% | (89,82%

gscraggﬁ;?j:éo 518,44 | 2.026,49 | 3.82511| 2.571,79 | 60.549.46| 34.229.87| 68,07 20,99
'2” alore (1,16%) | (30,46%) | (7,71%) | (7,59%) | (23,406) | (54,14%) | (25,64% | (9,69%
Trasporto su 0,00 35584 | 4.831.74| 972,28 1(%%%;’;38 2531,20| 5,94 0,00
strada (5,29%) | (5,35%) | (9,74%) | (2,87%) C0) | (4,00%) | (2,24% (0%)
Altri t rasoorti | 15537 25,32 107,59 | 4.991,26 | 1.028,47| 301,14 0,00 0,00
P (0,35%) | (0,38%) | (0,22%) | (14,72%)| (0,38%) | (0,48%) | (0%) (0%)

Altro 17,10 95,17 193,60 | 106,61 | 2.676,40| 6.923,74| 8,10 1,05
(0,04%) | (1,43%) | (0,39%) | (0,31%) | (1,04% | (10,95% | (3.05%) | (0,48%)

Agricoltura e 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 43,62 0,00
foreste (0%) (0%) (0%) (0%) (0%) 0%) | (16,436) | (0%)
Totale 44.609 6.654 49.623 | 33.900 | 258.271 | 63.227 265 217

Fonte: elaborazione Legambiente su dati ISFRAventario nazioale emissioni in atmosfedati 2012
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Approfondimento: le emissioni dal trasporto marittimo

Parl ando di i ngui namento atmosferico per |trop
il ruolo che il settore del trasporto marittimo ha in termini di emissioni in atmosfera. Eppure |
navigazione e ritenuta, a livello della Comunita Europea, una delle cause maggiori di
inquinamento atmosferico. Alcuni studi indicano come a partire dal 2020, la fonte principale di
emissioni in atmosfera di alcuni tipi di inquinanti (quali gli ,S© gli NOy) sara attribuibile al

settore della navigazione, superando ilgeattore)di I
navale fiha contribuitod nel Millohi @i toarellaté di®®,$ s i 0 n
3.3 milioni di tonnellate di ND; e 250mila tonnellate di Plyp, numeri che si traducono, secondo

uno studio dell 6OMS, in circa 50.000 decessi

vanno a incidere principalmente nelle aree costiere e portuali, dove le navi transitanp ed
ormeggiano.

Se da un lato le emissioni sulla terraferma sono normate da limiti sempre piu stringenti che hanno
portato ad wuna sostanziale riduzione del/l 6in
settore navale all 6i nutata in aumentot nel caso rdegls aneiyrla c o
mancanza di una normativa specifica aggiornata e la tipologia di flotta circolante nei mari vecchia

e priva delle pur esistenti misure amiguinamento di base (utilizzante quindi motori e carburanti
altamente iguinanti) sono alla base di questo tipo di problematica.

Un primo passo in avanti da un punto di vista normativo per porre rimedio a questo trend negativo
relativo alle emissioni dei trasporti nuadivja | i1
due anni delladirettiva 2012/33/UEche modifica la vecchia direttiva 1999/32/CE relativa| al
tenore di zolfo dei combustibili per uso marittimo e le emissioni navali. Questa nuova direttiva,
recepita in Italia colD.lgs 112 del 27 agosto 201l4nira d | a ri duzi one | del |
atmosferico derivante dal traffico navale andando a modificare principalmente il tenore di zolfo

presente nei combusti bil.i nor mal me nlé emissiohii | i z :
prodotte dal trasporto maritho dovute all 6utilizzo di gombu
contribuiscono all déinquinamento atmosferijco s
nuocciono alla salute umana e all dambi entje e

La direttiva si basa su norme elaborate dall'Organizzazione Marittima Internazionale (OMI), e
prevede la riduzione progressiva del tenore massimo di zolfo nei combustibili per uso marittimo
dall'attuale 3,5% allo 0,5% entro il primo gennaio 2020, conriii@ step intermedio di riduzione
fissato allo scorso 31 dicembre 2014. EO6| st a
tenore di zol fo pari al 3,5% (val ore previisto
valore di zolfo pari allo0,5% (valore obiettivo al 2020 stabilito dalla direttiva) corrisponda una
riduzione delle emissioni di $@ GO, del 130%. Inoltre, in alcuni ecosistemi molto fragitome
il Mar Baltico e il Mare del Nord, compreso il Canale della Manicé tenore masimo di zolfg
sara ridotto allo 0,1% gia nel 2015.

La direttiva inoltre prevede ulteriori sistemi di riduzione delle emissioni da affiancare a quelli gia

citati o alternativi ad essi come ad esempi o
| utilizzo di un mi x di combustibile e glas n
direttiva prevede anche strumenti di sostegno finanziario (programmiTTENMarco Polo) ai
progetti ecologici per il trasporto marittimo anche per scoraggiun eventuale spostamento del
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traffico merci dal trasporto marittimo a quello su gomma. Da sottolineare che gli Stati m
oltre ad essere vincolati a vigilare ed
carburanti o sistemi in linea cogli obiettivi della direttiva, devono anche predisporre le strutt

adeguate, nei propri porti e terminali, allo scopo di garantire la disponibilita di combustibile

sia confor me alla direttiva. Léatt uaanza m

guanto e previsto che le navi che dimostrino che nei giorni di permanenza nel porto, nof

state in grado di reperire combustibile conforme, siano dispensate dalle sanzioni e p
continuare il loro viaggio fino al porto di destinazioneilimzando il combustibile inquinante.

Oltre alla direttiva sul tenore di zolfo nei combustibili, sul tema delle emissioni navali &
recentemente fatto un wulteriore passo av
adottato nel lugliod e | 2011 | OEEDI (Energy Efficienc

mira a raggruppare i requisiti minimi di efficienza energetica che devono avere tutte le

costruite dopo il 2013, soprattutto in termini emissioni di@onsumi di carburast. Ldo
finale di mi gl i oramento dell 6efficienza

serie di step graduali tra il 2013 ed il 2025 e si aggirera su percentuali che vanno dal 10 al 3
efficientamento.

L6i mpor tEEDIzdaa dreéll 6f att o di essere il pri
energetica delle nuove navi ed avra impatti significativi sulla riduzione delle emissioni da
settore. In particolare si basera su tre parametri:

il consumo di carburante, chpud essere calcolato in vari modi e fornisce una stima dir
del | 6energia utilizzata dall a nave;

la quantita di CQ emessa che é direttamente proporzionale al consumo di carburante ed a
tipologia;

| 6ef fi
mo Vv i

cienza
ment o ma

ener get i da sola dal toasumo aliv aGarpurargeh mer
anche dall déintensit”™ di | avo

LOAEEDI , come detto or mai in vigore dal
poi, mentre purtroppo, non e staesteso alle navi gia in circolo, a causa di una serie di {
opposizionin seno alla stessa Organizzazione marittima internazionale

-

ant i

embri
evi
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che
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L6 Ar i a écimEuropai r a

ANonostante i not evol i mi gl i orament i orolieh enut
| ontana dal raggiungi mento di i vel | i di gual
del |l uomo e per | 0ambiente. L6i nquinamento at
ambientale che causana morti premature in Eur

Questa |l a traduzione | etterale della premessa
Europea ( EEA) s uAirlgaalitygruEudope report d044. Il quadnmo isudla qalita

del |l aria in Europa del iscomsanowembregeretteriraqvidenzateo p
criticit?® derivanti dal |l i nquinament o at mosf e
mostrando come tale problematica influenzi negativamente non solo la salute dei cittadiniieuropei
che si traduce in &b sanitari miliardari ogni annoma anche lo stato ecologico e ambientale del
territorio.

Gli inquinanti maggiormente critici sono il particolato atmosferico {fkl PM;5s) e | 6ozo
troposferico, sostanze che destano preoccupazione interminidieffsttani t ar i sul | 6 u
benzo(a)pirene (della famiglia degli Idrocarburi Policiclici Aromatici) e dal biossido di Azoto
(NO;)) ; per gquanto riguarda gli effetti sugli ec
destano | 6asnsnodii adia, agdti ooed ancora una volta
Nell 6ulti mo decenni o preso i n «@a0i3,isichaaruatzendo n e
di sostanziale riduzione di emi ssione di i nqu

polveri sotili sono state ridotte del 14% per il RMe del 16% per il Pis, mentre la riduzione di

alcuni gas precursori del particolato atmosferico come gli Ossidi di Azoto e gli Ossidi di Zolfo e
stata rispettivamente del 30% e del 54%; solo le emissioni dituom gds precursore (lo ione
ammoni o NH3) ha visto una riduzione dell 68% n
registrata anche per i composti organici volatili non metanici di origine antropica (definiti
NMVOC), che nello stesso periodo sin® ridotti del 28%.

A livello europeo,tra le fonti principalidi emissione departicolatoe dei gas precursodi PM

secondario ci sono | ri scaldamento domestico, in partic:¢t
combustibili fossili e particolanente inquinanti, chiea registrato un aumento di emissione del 13%
peril PMpe del | 61 1% segwno conle seRdvl primari di emissioni di polveri sottili

guello industriale e dei trasporti che invece hanno avuto trend in calo nel decennioagsaRer

gli ossidi di azoto il settore primario di emissione € quello dei trasporti (che incide per il 48% delle
emissioni totali del 2012) mentre per gli ossidi di zolfo i settori maggiormente influenti sono quelli
legati alla produzione di energpaed B 6i ndustria (che incidono ri:
28% dell e emissioni total.i del 2012) . I sett
dello ione ammonio incidendo per il 93% delle emissioni totali. Nonostante questo tieind uma
sostanziale riduzione delle emissioni in atmosfera in Europa, le concentrazioni che annualmente si
registrang specialmenteer alcuni tipi di inquinanti, continuano ad essatali sopra dei limiti

previsti dalla normativacostituendo una grawveinaccia pefa salute dei cittadini

- per I danno 2012 il i}bésmato amamenie superaiolnelle zomme degi e r
Balcani, in Bulgaria, Italia, Polonia, Slovacchia e Turdhi@ 1);
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- alte concentrazioni di Pp4 invece si sono risconrae ol t re che 1 n mol
Europa (Bulgaria, Repubblica Ceca Polonia, Slovacchia e Romania su tutte), anche in Italia

e Francidfig. 2).

- Sotto |l a Il ente doingr and,icaievalarigiu elevdtilsiGs&ha r o p ¢
registrati propr o n e | nostro Paese, (igB). particol are

S Q,D r

. 7 | “‘ £ Y O
Figura 1 PMyy Superamenti del limite di 35 giorni con concentrazioni superiori a 50°ugfmistrati in
Europa nel 2012: in rosso i superamenti con conagiohi comprese tra 50 e /T, in rosso scuro i
superamenti con concentrazioni superiori au@sr’. (Fonte EEA AirBase v.8)

Figura 2 PM, s
Superamenti del limite
medio annuo di 2fg/m’
registrati in Europa nel
2012: in  rosso i
~_ | superamenti con
concentrazioni comprese
tra 25 e 30pg/nT; in
rosso scuro i superamenti
con concentrazioni
superiori a 30 pg/nt.
(Fonte EEAT AirBase
v.8)

-50°
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Figura 3 Ozona
Superamenti del limite di 25
giorni con concentrazionil
superiori a 120 ug/m?
registrati in Europa re
2012; in rosso i superameng-so
con concentrazioni
comprese tra 120 e 144
pg/m* in rosso scuro i
superamenti conj
concentrazioni superiori g
140 pg/m®. (Fonte EEAT
AirBase v.8)

L 6 | teaahcheail Paese con il piu alto numero di morti premature davlitd 6 i nqui name
Ozono (EEA,AIr quality report 2014 con circa 3.400 vittimea | | 6 anno (dato r el
precede la Germania, la Francia e la Spafea.quanto riguarda le morti premature dovute alle
polveri sottili (AM,5), nello stesso anndll t al i a s attesta al second
con circa 64.000 vittimeAnche per il monossido di carbonio il nostro Paese detiene un triste
primato: le9 stazioni di misura in Europa che hanno superato il limite di legge, sono tuttes ubicat

Italia.

Per valutare | 6impatto sulla salute degl: i n
popolazione esposta non solo a valori superiori ai target previsti dalla legge, ma anche ai valori

presi cC ome riferi menndale dilalsantaOpern la nutela della satute,e n
consi der adsgmea@aummssibdii mci rca il 92% dell a popol a
concentrazioni di polveri sottili (Pp4), oltre il 95% a quelle di Ozono (D, tra | 685% e

guelle del bemoapirene.

Pollutant EU reference value Exposure estimate WHO AQG Exposure estimate
(%) (%)

PM, Year (25) 10-14 Year (10)

PM,, Day (50) 21-30 Year (20)

0, 8-hour (120) 14-17 8-hour (100)

BaP Year (1 ng/m3) 24-28 Year (0.12 ng/m?3)

NO, Year (40) 8-13 Year (40) 8-13

SO, Day (125) <1 Day (20) 36-43

co 8-hour (10) <2 8-hour (10) <2

Pb Year (0.5) et Year (0.5) <1

Benzene Year (5) <1 Year (1.7) 10-12

Colour coding: <5% 5-50 % 50-75 % _

Fonte: EEAI Air Quality in Europe report2014
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Valori che perda normativa vigente (dir 2008/50/CEdn ha preso in considerazione, prevedendo
come limiti di riferimento da non superanealori piu alti Se & vero da un lato che la direttiva
europea  del 2008 mentre | e raccomandazi oni C
al 20102012, appare ingiustificato il ritardo con cui si sta procedendo ad un adeguamento dei
limiti.

Il pacchettoeuropeos ul | a qualit”™ dell édari a

A fine 2013infatti & stato presentato un pacchetto di proposte a livello europeo per migliorare la
gualit”™ dell 6aria nel nostro continente; prop
che riguardano una serie di misure volte a ridurre le emissionatmosfera generate
prevalentemente dal settore della produzione
i mpi ant i energetici . Queste misure hanno conm

umana e sul |l 6ambi e rattiatmabferici e puntare aldisgpettb deglii obieftivii n
prefissati nel breve termine dalla normativa vigente (2020) introducendone di nuovi a lungo termine
(2030). Tra | e proposte principald@ presémtoat e
(direttiva NEC) e la predisposizione di una nuova direttiva riguardante le emissioni dovute agli
impianti di media e piccola dimensione.

Léoapplicazione di gueste modifiche porterebbe
morti premature,alla salvaguardia di 123mila chilometri quadrati di ecosistema e di 56mila

chil ometri qguadr at. di aree protette dall oi n
sal vaguardia di oltre 19mil a c¢hi |l $enratonsiderayeu a dr

i benefici economici diretti ed indiretti, stimabili tra i 40 e i 140 miliardi di euro per i soli costi
sanitari, legati anche alla produttivita lavorativa, alla salvaguardia del patrimonio monumentale ed
artistico, addaonoamirae me ndel IdéeilmpPi ego nel mondo

Dopo un ampio dibattito sia alldinterno dell a
nel dicembre 2014 una lettera del neo presidente della Commissione Europea di fatto anticipava la
volonta di togliere dalle priorita di lavoro del Parlamento Europeo dei prossimi anni la revisione di

al cuni Apacchetti o tra i gual i anche quell o s

Diverse sono state le proteste in tutta Europa da parte di molti dei soggetti interessati, sfociate in
lettere, osservazioni, mobilitazioni ed iniziative per evitare che andasse perso tutto il lavoro fatto
fino ad or a; anche Legambiente, che fa part:
network di associazioni europee sensibili a molte tematiche atalhje ha manifestato la sua
perplessita su questa decisione mobilitandosi sul territorio nazionale e non solo: ai membri del

Parl amento Europei Italiani, al Ministro del
esplicitamente e personalmente shoe attraverso lettere ufficiali, tweet ed email, di sostenere nelle
fasi di batti mental.i e nell e sedi opportune, I
da portare avanti a livello comunitario.

All a fine il p sembrh essereostatd salvdtoa ad pniziv det 2915 il Parlamento
europeo ha votato, non senza ampio dibattito
lavoro da portare avanti da parte della Commissione. La stragrande maggioranza dei gruppi e dei
pa | ament ari hanno richiesto il prosegui mento
tanto da indurre il rappresentardee | Parl ament o sul tema del |l 6a
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mandare un comunicato ufficiale in cui comunicava la rassimmazia parte del vice presidente
della Commissione Timmermanns sul fatto che il pacchetto Clean Air non sara ritirato.

Ora <che il pacchetto europeo sulla qualit?@ d
occorre lavorare per migliorarlo errderlo uno strumento efficace per la tutela della salute dei
cittadini europei, in particolare:

- Per quanto riguarda la direttiva sulle emissioni inquinaitipbiettivi di riduzione delle
emissioni nazionali fissati per il 2020 sono ancora debnbnvengono compresi inquinanti
importanti, quali il mercurio o il Pis. Manca un vincolo giuridico per il raggiungimento
degli obiettivi di emissioni nazionali al 2028nfine gli strumenti previsti per |l
raggiungimento degli obiettivi al 2030 non sono ®ighti; la proposta di revisione infatti si

basa sol o sul concetto di Airiduzione t e
considerazione | e soluzioni Afinon tecnicheo
promozione ed incentivazione di traspb i sostenibil i, | 6aument
nonch® | 6utilizzo di |l eve economiche. Tutt
andrebbero semplicemente normate e rese S
soluzioni tecniche e sationi non tecniche porterebbe benefitimediati e duraturi nel

tempo.

- Le direttive, in particolare quellesul I a Qual it~ qdedasull® Riduziome ( A QI
delle Emissioni Nazionali (NEC) dovrebbero allinearsi con gli standard previsti

dal | 6 Gazigna Mondiae della Sanita per la tutela della salute. Il solo adeguamento dei
limiti previsti per il PMys porterebbe a dei benefici economici tangibili stimabili in circa
31,5 miliardi di euro all 6anno s eiorgualtac on s i

della vita, da un miglioramento della produttivita sui luoghi di lavoro
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L6i nqgui namento acusticoéquando

A livello europeo: rumore e salute

Sembra oramai accertato che il r umo, r ea |l p réouvoontoh
portafogli ée sono sempre di p i Yeprofoadiscohoe dasné n o r
causati daalti livelli di decibel e, per giunta, sembra che le soglie di pericolo in realta siano ancora

piu basse di quelle che abbiamo stébiCo me ~ r i portat o sul sito de!
di i nquinamento acustico sono in crescita nel
del traffico e delle attivit”™ industriald:@ e r
Léattenzione al farduntue semp@re pdi éotte ersentbra che ci si renda contro

che Il a normativa  forse troppo fimorbidad su

europeo si sta infatti sottolineando la necessita di abbassare ulteriormente i valori soglia e di
ottimizzare le procedure di rilevamento. Gia nel febbraio 2013 e stato approvato un progetto di
legge atto a ridurre i limiti sonori per le automobili standard, da 74 a 68 decibel, e per i mezzi
pesanti da 81 a 79 decibel, a partire dal 2016 per finir0®l. Si vuole introdurre anche un
sistema di etichette per le nuove auto che riporti informazioni sulle emissioni sonore del mezzo,
come del resto gia si fa per il consumo di carburante, il rumore degli pneumatici e le emissioni di
CO..

Ldesi genz apiu dtiingemii ssaturiseono dalle evidenze riportate nei documenti della
commissione europea che, soprattutto in questi ultimi anni, forti di monitoraggi sempre piu accurati,
forniscono il quadro di una delle emergenze forse meno affrontate in Europ@enmappresenta

or amai un problema per | a salute dei <cittadin
Secondo | e stime riportate nel recente rappo
Europe 20140, guasi i 20% del |l a progpetsang)ie on e
sottoposta a livelli di inquinamento acustico considerati inaccettabili, per lo piu derivanti dal
traffico. Dal p uagenziasdit oVi sea samet al ino Elud op a,
eccessivo contribuisce alla morte premnatdi almeno 10mila persone, a oltre 900mila casi di
ipertensione e 43mila ricoveri ospedalieri per ictus e malattie coronariche ogni anno. | danni si
manifestano anche nel disturbo del sonno di 8 milioni di persone.

Gli effetti negativi si ritrovano dunge nei danni al benessere e alla qualita di vita della popolazione
esposta, inclusi i disturbi di apprendimento degli studenti che frequentano scuole prossime a strade
trafficate o aeroporti. In questo quadro non sono tuttavia da dimenticare le ricaltutzsa
selvatica e sui costi di tipo economico che la societa deve pagare.

Lébevidenza che i deci bel di troppo danneggino
nel mondo scientifico. | rumori provenienti da fonti antropiche possionerferire con la
comunicazione, | 6equilibrio e | 6orientamento,

specie terresti e marine e avere impatti negativi sulla distribuzione della fauna selvatica, la
riproduttivita e dunque la ricchezza dellapplazione.

Dal punto di vista decosti economiciinvece nel rapporteuropeosi individuano tra i principali

ambiti a rischio la riduzione del valore delle abitazioni, le minori possibilita di utilizzo del territorio
Afconsumatoo dall 6(fogei damenmonacustivero ,e pr.
| 6aumento dell e spese mediche e un <calo del/l
ipoacusie professionali. Nel 1996 la Commissione europea stimo il danno economico annuale
subito negli amibi sopra elencati tra i 13 e i 30 miliardi di euro. Ancora, nella relazione
sull attuazione della direttiva Europea sul r
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stradale e ferroviario st at oeiquaill 2% & kegato ada r |
autovetture e veicoli commerciali.

Il nteressante dunque il guadro fornito dall 6Ag
essere rappresentativo di una situazioma che
siamo i soli a non avere dati completi o a non averli forniti ma, per quasi tutti gli indicatori (a sola
esclusione per | e fiaree di aqopevdeda) , i dati d
LlLa norma e | 6attuazione idegli strument.

In tema di rumore la direttiva di riferimento e 2802/49/CE relativa alla determinazione e alla
gestione del rumore ambientale, adottata nel giugno 2002. Obiettivo principale &€ quello di
uniformare le definizioni ed i criteri di valutazione sulla &¢iva del rumore ambientale mirando a
ridurre | desposizi'onkaalbi remoirea apmbéeadal enol
acusticheo che raccolgano | e informazioni sul
e dei piani d'aziondegli Stati, redatto per affrontare questa problematica, almeno ogni cinque anni

A questo propositd, 6 | t a procedura di infrazione | a numero 2013 2022,

del 2013 ed in fase di me s s a | rezame dadforniti sélla na d e
mappatura del territorio, dei piani di azione per la riduzione dell'inquinamento da rumore e
| 6i nadeguatezza della comunicazione ai citta

direttive dedicate nello specifico alldra fonti di inquinamento acustico come quelle per il traffico
stradale (sono infatti du&:0/157/CEEe 97/24/CB, per il traffico aereo (2006/93/CE), solo per

citarne alcuneC evi dente dunque come il tema del |l 6in
parte integrante nei document i che derioser mi na
Europea.

A livello nazionale la direttiva quadro € stata recepligh D.Lgs. 194 del 2005 che prevede la
valutazione del grado di esposizione al rumore mediante mappature acustiche, una maggiore
attenzione all o6infor ma=nmizome edel | ppubcdnsceor vaa z |
gui et eo. Prima ancor a, nella | egge quadro su
previste importanti misure e definite le sorgenti di rumore, i valori liméecompetenze; da
indicazioni per la predposizione dei piani di risanamento acustico e le valutazioni degli impatti.

Ad esso seguono diversi decreti attwuativi tra
val or i l'imite delle sorgenti S 0 n otergta¥io in$Rue st o
porzioni omogenee sulla base della prevalente

individuata, ne stabilisce i valori limite di emissioni sonore (espressi in Leq, ossia Livello
equivalente di pressione sonora) su dueinfenti temporali, diurno e notturritakella7) ed infine
individua i valori di attenzione.

Per quanto concerne invece I i mi ti nor mati vi
di rispettive fasce di pertinenza, ci sono decreti attuagigortunamente dedicati.

La legge quadro 447/1995 prevede, in modalita obbligatoria, che i Comuni predispondgianain
di Classificazione acusticael territorio comunale(un esempio infigura 1) e dunque la
suddivisione del territorio comunatelle sei classsopra citate

! Perrumore ambientale si intendorfioi suoni indesiderati O nNoci vi i n ambi
compreso il rumore emesso da mezzi di trasporto, dovuto al traffico veicolare, al traffico ferroviario, al traffico aereo e
proveniente da sitl i atti vi (DirettivaB0Q49/CE. i al i 0O
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http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/ALL/?uri=CELEX:31970L0157
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/en/ALL/?uri=CELEX:31997L0024
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:32002L0049:IT:NOT
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Tabella8CIl as si di desti nazi oatos limitedagssluti diccmissione échersii t o r

ri feriscono all

e singol e

tutte le sorgenti), e di qualita (DPCM 14/11/97).

sorgenti ),

mmiis s i

o o Tempi di riferimento
Classi di destinazione .
, o Diurno (06.00-22.00) Notturno (22.00-06.00)
d'uso del territorio — T — N R
emissone | qualita | immisgone | emissone | qualita | immisdone
1 Aree' part!co'larment'e protette 45 47 50 35 37 40
(sono inclusi gli ospedali e le scuole
2 Aree prevalentemente 50 52 55 40 42 45
residenziali
3 Aree di tipo misto 55 57 60 45 47 50
4| Aree diintensa attivita umana 60 62 65 50 52 55
5 Aree prevaler?t\e.me.nte_ mdustna 65 67 70 55 57 60
(con scarsitaidabitazioni)
6 Aree. esc.ll'sza.tmentg mdqgna: 65 70 70 65 70 20
(prive di insediamenti abitativi)

Figura 4 Esempio di mappatura acustica del comune di Rimini. (Fonte ARPA Emilia Romagna)
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